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Local HSIP Cycle 7 Webinar Details
• Welcome 
• Expected to last up to 2.5 hours
• Questions and Answers 

Chat‐Pod:
• Participants may post questions in the 

‘chat‐pod’ at any time during the webinar
• Presenters will likely answer these questions 

verbally at key points during the webinar
• Any unanswered questions will be 

addressed later and posted on “apply_now” 
webpage
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Local HSIP Cycle 7 Webinar Details

• Questions and Answers 
• Will open lines after each presenter

• This presentation is being recorded
• A copy will be posted on the “apply_now” HSIP 

webpage
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http://www.dot.ca.gov/hq/LocalPrograms/HSIP/apply_now.htm



HSIP Cycle 7 Webinar Outline

 National Focus Towards Roadway Safety
 Federal Legislation and Local HSIP Cycle 7 Overview
 Application Demonstration
 TIMS Website & B/C calculator 
 Timeline
 Questions and Answers
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National Safety Trends
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MAP‐21
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Highway Safety 
Improvement Program

 Strategic safety planning
 Data‐driven roadway safety management process
 Highway safety improvement projects
 Federally‐funded, state administered
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Purpose:
Reduce fatalities and serious injuries on ALL public roads



HSIP Project Eligibility
Addresses an 
SHSP Priority

Identified through 
a data‐driven 
process

Targets identified 
safety issue

Reduces fatalities 
and serious injuries
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http://safety.fhwa.dot.gov/hsip/resourc
eshttp://www.fhwa.dot.gov/map21



State Highway Safety Improvement Program
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Site Analysis Approach
 Network Screening Process

 Establish reference population
 Apply problem identification methodology
 Apply screening method
 Evaluate and screen results

HCLs



Systemic Approach to Safety
Systemic Safety Improvement

 An improvement that is widely implemented 
based on high‐risk roadway features that are 
correlated with particular severe crash types. 

 Systemic Problem Identification
 System‐wide crash analysis
 Crash characteristics at the system level

Select focus 
crash type(s)

Select focus 
facilities

Identify 
common 

characteristics



Data needs/sources
• Crash data

• Law enforcement
• TIMS
• FARS

• Roadway data
• Video logs
• Online Arial imagery
• Windshield surveys

• Exposure data
• AADT

14



Benefits of a data‐driven process
 Target areas of greatest need
 Systematic and repeatable process
 Prioritized investments
 Defensible decisions
 Lives saved!!! 
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New Resources
High Risk Rural Roads 

Manual

Systemic Safety Project 
Selection Tool 
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http://safety.fhwa.dot.gov



Questions?
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Federal Legislation and 
Local HSIP Overview
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Federal Legislation and Local HSIP

 MAP‐21
• “Requires” a DATA‐DRIVEN selection process 
• Includes Performance Measures and Targets
• Combined HR3 into HSIP, but with a special rule:

• If the fatality “rate” increases on HRRR over two consecutive 
years, California to obligate $17.6 million

• HSIPs must be based on elements of the SHSPs
• Overall funding has gone up by approximately 40%

• Local HSIP
• 6 cycles to date
• 1,077 Safety projects with $524 million in federal funds
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HSIP Project Status

 As of April 2015
 52 have not started (5%)
 374 are in PE/RW phase (36%)
 295 are in Construction (29%)
 304 – Completed (30%)
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Local HSIP Cycles 5 & 6 Results

• Lower‐cost / Systemic‐type improvements had 
the best chance for funding (signing, striping, 
ped‐signals, etc.)

• Higher‐cost / Spot Location improvements  
tended to have lower B/Cs (new signals, shoulder 
widening, etc.)

21



Local HSIP Cycle 5 Results
In Cycle 5:
 276 Applications received
 221 project programmed
 55 Applications (20%) were not selected

• Misuse of CMs, CM not 15% of Construction Cost, 
Collision Data missing/flawed, Collisions not in CM’s 
influence area, Structural Overlay Project, B/C <1 . . . 

 Additional applications included flaws that 
could be resolved by reviewers
For this cycle, these applications may not be 
considered depending on the number of applications 
received.
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Local HSIP Cycle 6 Results
In Cycle 6:
389 applications received
231 project programmed
 158 Applications didn’t make the cut

• 1 out 3 applications were submitted with significant 
errors in their B/C calculation as noted previously

 Rural Roadway Projects received 23% of the 
funding Average B/C ‐ 11.9
 Non‐motorized users received 34% of the 
funding Average B/C = 11.5
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Local HSIP Cycle 6 Results

In Cycle 6:
 Systemic vs. Spot Location
 – B/C was ~25% higher ‐11.6 vs. 8.3 

 Roadway Segment vs Intersection
 – B/C was also 25% higher ‐ 11.2 vs. 9.0
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Tools and Processes

25

Local HSIP Cycle 7



Tools and Processes
• Analyze your roadway network 

• Identify and investigate locations & 
corridors with highest number of crashes 
particularly with fatal and serious injury 
crashes – Don’t identify projects first and 
then look for crashes.

• Look for patterns of crashes that are 
susceptible to being reduced –

• Select countermeasures based on those 
patterns
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Tools and Processes

• Use Proven Analysis Tools and Procedures 
• SafeTREC TIMS tools are “available” to all agencies
• FHWA Safety Website: http://safety.fhwa.dot.gov/

• Site just for Locals:  http://safety.fhwa.dot.gov/local_rural/
• DLA Local Roadway Safety Manual (LRSM)

• Appendix B is a “required” part of applications
• Example documents, including Cycle 5 Example 
Projects 

• Traffic Safety Professionals (Internal or External if 
needed)
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Tools and Processes  ‐ LRSM
 The LRSM outlines the basic elements of a proven process for 

Crash Analysis & Project Identification:
1. Introduction and Purpose
2.Identifying Safety Issues
3.Safety Data Analysis
4.Countermeasure Selection
5.Calculating the B/C ratio and Comparing Projects
6.Identifying Funding and Construct Improvements
7.Evaluation of Improvements
Appendix  A through H
 Appendix B: Details on all CMs available for this Call for Projects

 Version 1.2: Includes text changes to Appendix B to help clarify 
application of CMs.  All changes are noted in red text.  28



Tools and Processes  ‐ Sample Documents

• Successful Cycle 5 Applications:
 Wide range of project/countermeasure types
 Additional comments provide by HSIP managers

• Placer and Nevada County’s concept for 
including RSAs:
 Concept reviewed and approved by HSIP managers
 Including an RSA in the PE phase allows for 
comprehensive traffic safety/engineering studies to 
be done and federally reimbursed

The application’s B/C ratio must be based on 
countermeasures and scope of work that is not 
in question and will be constructed.

29



Tools and Processes ‐Who completes Analysis & App 

 This is a Technical Process
• Review, analysis, and application of crash data
• Understanding of collision patterns and 

countermeasure effectiveness
• Developing Project Scope and Estimate
 Expecting: Traffic and Transportation 

Engineers
 Other traffic‐safety professionals may be 

appropriate  
 Engineer’s stamp is required

• Crash data, countermeasure selection, preliminary 
scope, engineer’s estimate, etc.  

The HSIP program relies on the integrity of the 
B/Cs! 
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Tools and Processes ‐Who completes Analysis & App

http://www.dot.ca.gov/hq/LocalPrograms/HSIP/2015/HSIP‐APPL‐
FLOW‐CHART.pdf
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Local HSIP Cycle 7 Overview 
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Local HSIP Cycle 7

6

 Announcement – April 27, 2015
 $150 million in Federal HSIP Funds
 Minimum ‐ $100,000 per application
 Maximum ‐ $10 million per application
 Up to $10 million per agency
 No limit on the number of applications per 
agency

 Any City, County or Tribal Government can 
apply

 Applications Due: July 31, 2015

http://www.dot.ca.gov/hq/LocalPrograms/hsip.htm



Local HSIP Cycle 7
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 B/C greater than 5.0 to submit application
 Collisions Costs have been updated
 Fatal Cost and Severe Injury Costs have 
been combined (more on this later) 

 38 countermeasures are now 100% federal 
eligible
 13 ‐ Signalized Intersections
 11 ‐ Non‐Signalized Intersections
 14 – Roadway

http://www.dot.ca.gov/hq/LocalPrograms/HSIP/2015/Cycle%207/CA‐
LRSM‐(Ver‐1.2).pdf



Local HSIP Cycle 7
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 High Risk Rural Road(HR3) are still eligible 
and needed (Note: may have a lower statewide 
B/C cutoff)
 MAP‐21 includes special rule, if triggered: 
Obligate ‐ $17.6 million



Local HSIP Cycle 7
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 Potential impacts to raising limit to $10 million 
per application & per agency
 Anticipate that fewer applications will be 
programmed

 More competition as agencies may send in 
more proposals than in previous cycles

 Goal: Fund complete safety projects



Local HSIP Cycle 7
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 Raising B/C to 5.0 should…..
 Reduce the number of applications to 
review

 Reduce the workload to agencies as only 
high B/C project proposals will be 
developed

 More systemic type project proposals likely 
will make the cut as they typically have the 
higher B/C ratio.



• Generally, any work on publicly owned roadway 
or bicycle/pedestrian pathway that corrects or 
improves the safety for users

• Must lead to the construction of safety 
improvements

• Improvement‐type must have an established 
Crash Reduction Factor to be included in the 
Application’s B/C Calculation

• Prefer projects that can be delivered quickly and 
have minimal ROW and Environmental 
impacts

• Non‐Infrastructure elements can be included 
38

Eligible Projects/Improvements



• Signal Warrant calculation sheet is now required 
as an attachment to the application for installing 
new traffic signals and must meet warrant (4) 
Pedestrian Volume, (5) School Crossing or (7) 
Crash Experience 

• Will need to show that an incremental approach 
has been tried before several countermeasures 
can be proposed, e.g., new curve signing or 
additional signs been installed, or HFST before a 
curve realignment is proposed 

39

Local HSIP Cycle 7 Changes from 
Cycle 6



• Engineer’s Checklist will be required to be filled out 
by registered engineer – help with sending in 
complete apps

• Crash Data Summary Sheet has been developed to 
identify which crashes fall under which 
countermeasure(s)

• If a traffic signal is being proposed, an engineering 
study should include consideration of a roundabout 
(yield control). If a roundabout is determined to 
provide a viable and practical solution, it should be 
studied in lieu of, or in addition to a traffic signal

• For all new raised median project proposals, removal 
of structural sections(so that plantings can be 
placed) are not eligible for federal funds
40

HSIP Cycle 7 Changes from Cycle 6



Application Review ‐ Engineer’s Checklist and 
Engineer’s Stamp ‐Required

41



Crash Data Summary Sheet ‐Required

42



Collision Costs Updated

 Fatal ………………………………………………………$5,579,400
 Severe/Disabling Injury(A)…………............$297,100
 Evident Injury – Other Visible(B).............$108,600
 Possible Injury – Complaint of Pain (C)…$61,300
 Property Damage Only (O)…………….........$10,000

43



Collision Costs Updated

44 http://www.dot.ca.gov/hq/LocalPrograms/hsip.htm

Roadway Signalized Non‐Signalized

 Fatal 4,008,000$        

 Severe/Disabling Injury(A) 216,000$           

 Evident Injury – Other 
Visible(B) 79,000$              108,600$         108,600$        108,600$       

 Possible Injury – Complaint 
of Pain

44,000$              61,300$           61,300$          61,300$         

 Property Damage Only (O) 7,400$                10,000$           10,000$          10,000$         

Collision Cost Values used for Calculating Benefit/Costs for HSIP Project 
Proposals

Previous Cycles

1,730,000$      1,260,000$     2,000,000$    

Cycle 7 ‐Combined Fatal and 
Severe/Disabling Injury Collision Costs



Fatal 1.6% Severe 5.8%

Other 
Visible 
30.9%

Complaint 
of  Pain 61%

F + SI = 7.4%

45

Injury Severity by Percentage



Collision Costs Updated

 Using the fatal cost in the B/C calculation can 
lead to the tendency of focusing on locations 
with fatal collisions.

 Missed opportunities ‐ A location could be the 
local agency’s top priority but without a fatal 
collision, getting a qualifying B/C may be 
difficult.

46



Collision Costs Updated
(Example B/C)

Roadway
• High Friction Surface Treatment, 21 collisions 
over 5 years, 2 fatals, 0 Incapacitating Injury, 
9 Non‐capacitating Injury, 10 Possible Injury, 
0 PDO  Project Cost =$450,000

B/C = 17.0

• Same project: HFST (without fatals)
B/C = 2.9

• Using F+SI Average Collision Methodology, 
(F+SI) = $1.73 million  B/C = 6.7

47



Collision Costs Updated
(Example B/C)

Signalized Intersection
 Upgrade traffic signals at 5 
intersections(convert to mast arm), 3 Fatals, 2 
SI, 11 Non Inc, 58 C.O.P., 0 PDO

 74 collisions over 10 years,  Project Cost 
=~$770 K

 B/C = 17.2
 Same project: (without fatals)

 B/C = 4.9
 Using F+SI Average Collision Methodology 
($1.26 million)  B/C = 8.6

48



Funding per Project

• Max. HSIP funds ‐ $10,000,000 (per agency and per 
application) 

• Min. HSIP funds ‐ $100,000 
• Small / Rural agencies may ask the DLAE for an exception on 
project size within their jurisdiction. 

• Max. federal reimbursement ratio – 90% unless 
countermeasures selected are one of the 38 
countermeasures listed as being eligible.
• NOTE: For an application to be 100% federally eligible, 
ALL countermeasures selected in the application need to 
eligible

49



Non‐Infrastructure Elements

 Non‐Infrastructure (NI) elements/requirements 
in the Application.

 Safety Education for adults and children, Enforcement, 
and Emergency Medical Services are eligible for 
funding

An NI Activity Worksheet and NI Project Cost Estimate 
Form are required attachments to the application

Limitations to NI costs have been provided on the HSIP 
NI webpage  

NI adds to the cost of the project B/C.  Otherwise, no 
restriction to funding these elements 50



Implementation of NI projects are unique.  
Recommend being familiar with the procedures prior 
to applying for these funds

 Small Procurement Procedures
 Contracted Services requires competitive 
bidding

For more information, go to new HSIP NI Webpage at:
http://www.dot.ca.gov/hq/LocalPrograms/HSIP/NIeleme

nts.html 51

Non-Infrastructure Elements



 Established to ensure safety projects are delivered 
in a timely manner 

 2 Milestones: PE Authorization, CON 
Authorization

 If an active HSIP project is flagged for not meeting 
one or more of these milestones, Caltrans will not 
accept HSIP applications from that agency unless 
the flags have been resolved by the application due 
date
 For applications to be accepted, the DLAE must 
receive the Request for Authorization package by 
application due date (July 31, 2015) and verify it is 
complete 52

Project Delivery Requirements



Project Delivery Status

53

http://www.dot.ca.gov/hq/LocalPrograms/HSIP/delivery_status.htm

Agencies can check current project status under the “Project 
and Program Summaries” section on this web page 



Application Instructions

• Instructions provide detailed explanations – if 
more clarification is needed, please contact your 
DLAE.

• Print and read the Application Instructions 
before filling out the Application Form
Completing an application without referring to 
instructions could lead to 
Inaccurate/incomplete data fatal flaws            
application not considered in selection process

54



Application Form
• Designed for local agency traffic safety practitioners 
to complete the application process
‐ Complete their roadway analyses
‐ Define the project scope – CMs/CRFs
‐ Prepare plans and crash diagrams
‐ Estimate the cost/schedule

• Application Form is a savable PDF file
• Data validation by dropdown lists/JavaScript
• Adobe Acrobat Reader 8.0 or later is required 
(http://get.adobe.com/reader/ to download)

• Data to be exported – DO NOT CHANGE Application 
Form.  

• Final file MUST be submitted as part of application 
package

55



DEMO: Application 
Form and             
Detailed Engineer’s 
Estimate
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DEMO: Application Form and
Detailed Engineer’s Estimate

57



Engineer Estimate

58

Agency: Application
ID:

Prepared by: Date:

Project Description:

Project Location:

Item No. Item Description Quantity Units Unit Cost Total % $ % $ % $ % $ % $

1 100

2 100

3 100

4 100

5 100

6 100

7 100

8 100

9 100

10 100

11 100

12 100

13 100

14 100

15 100

16 100

17 100

 CM #1  CM #2  CM #3 Other Safety
Non Safety

(Rounded up to the nearest hundreds)

90%

100%

Important: Read the Instructions in the other spreadhsheet(tab) before entering data.
                Do not enter in shaded fields (with formulas).

Detailed Engineer's Estimate and Cost Breakdown by Countermeasure
For Construction Items Only

Other Safety-Related

Safety-Related Costs
Non Safety-Related

 Costs
Countermeasure  #1 Countermeasure #2 Countermeasure #3

Engineer's Estimate (for Construction Items Only)

Total (Construction Items & Contingencies):

Cost Breakdown

Maximum "HSIP/Total" percentage allowed for Construction

Sub Total of Construction Items:

                             Maximum "HSIP/Total" percentage allowed for Construction        
(Use only when all countermeasures are 100% federally eligible)

Construction Item Contingencies (% of Con Items):
                                 Enter in the cell to the right

% of "Construction Items only" Cost per Countermeasure
(Yellow fields - To be entered in TIMS B/C Calculator)



Engineer’ Estimate
• When completing estimate:

• Safety‐Related Costs Tied to a CM
• New Sidewalk (CM# R37) Example: CM could include costs 
of: new sidewalk, ADA ramps, grading, drainage/DIs, 
retaining walls, relocating utilities, ROW acquisitions, etc

• Other Safety‐Related Costs 
• New Sidewalk (CM# R37) Example: CM would not include 
costs of: new street lighting (not relocated), extra widening for 
a bike lane, etc.  These costs are still safety‐related!

• Non Safety‐Related Costs
• New Sidewalk (CM# R37) Example:  Cost relating to a 
landscaped buffer, widening the roadway for parking, or 
unrelated maintenance work (i.e. drainage, structural section 
fixes) must be included in the Engineer’s Estimate under “non 
safety‐related” 59



DEMO: Application Form and
Detailed Engineer’s Estimate

60

Number for 
EE Worksheet 
goes here
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DEMO: Application Form and
Detailed Engineer’s Estimate

(Values to be transferred to B/C Calculator)

Number from Application -
Project Cost Estimate 

% from Engineer’s Estimate 
Worksheet 



SafeTREC
Transportation Injury Mapping 
System (TIMS) website & B/C 
calculator

62



Transportation Injury Mapping System (TIMS)

63

 SafeTREC, UC Berkeley

 TIMS Funding:
 the California Office of 

Traffic Safety, through the 
National Highway Traffic 
Safety Administration.

 Benefit / Cost Calculator:
 Caltrans Division of Local 

Assistance.

http://tims.berkeley.edu/



TIMS: Website and B/C Calculator
 TIMS provides data and mapping analysis tools and 
information for traffic safety related research, policy 
and planning
• Limitation on Data (Timeliness & Geo‐referencing)

 All Local Agencies have access to Crash Data  
• This should be considered as an “option”  

 All Applications must include a TIMS B/C 
calculation  
• Agencies may use their locally preferred crash data 
analysis tools (i.e., CrossRoads) or import the data 
directly from TIMS crash summary files.  

64



TIMS Crash Mapping Applications
• SWITRS Query & Map

• Data query focused application
• One page summary statistics
• Google Maps collision display

• 5,000 collisions limit
• Collision points clustered until 

zoomed in

• SWITRS GIS Map 
• Map‐centric collision viewing 
with other data layers

• 1,000 collision display limit
• Focused collision spatial 
selection tools (Drawing, Buffer, 
and Region)
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TIMS: B/C Calculator
 Evaluate the potential cost benefits of 

a safety countermeasure
 Benefits gained from collision 

reductions over time based on 
historical collision data

 Costs are based on total project 
estimate including support
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TIMS: B/C Calculator

67

 Add application 
information
 Agency & MPO added

 Select crash data time 
period

 Select countermeasure(s)
 Enter or import collision 

data
 Create collision map

 Enter total project costs
 Print / save results



TIMS: Tutorials

 Now have updated help documentation. 
 Video tutorial is no longer available

 Using the SWITRS GIS Map to select collision data 
for the Benefit / Cost calculator
 http://tims.berkeley.edu/helpdoc/Selecting_for_HS
IP.php

 How to use the Benefit / Cost calculator
 http://tims.berkeley.edu/helpdoc/BC_Tool.php
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TIMS’ Tips for Success

• Save your password in the web browser.
• Read the help documentation first!
• If you are seeing something different from the help 
doc, there are several potential culprits:
• Your web browser or plug‐ins could block the site.  If you 
have ad or pop‐up blockers, or Javascript blocking, the 
site cannot function.

• Your IT department/internet network could restrict the 
site.  Please contact them to add an exception for 
tims.berkeley.edu.

• Try Mozilla Firefox or Google Chrome as web browser 
instead.

• Test out the site on a home computer or other internet 
network to see if you have a different experience.  Do 
not keep trying the same function if it’s not working.
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Tips for a High B/C ratio
Increase the benefit

• Complete a safety analysis of roadways
• Select locations & corridors with high number of crashes 

(Combining F+SI collision costs should help push these 
locations to the top of the list)

• Where possible, use countermeasures (CMs) with high Crash 
Reduction Factors (CRFs)

 Reduce the cost
• Select lower‐cost improvements
• Combine multiple CMs or multiple locations into one 

application to improve project delivery efficiencies
• Minimize adding non‐safety elements (or elements without 

established CRFs) into project scope
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In Summary ‐ Tips for Successful Application

 Focus on lower cost quick‐delivery projects –
 Select locations & corridors with highest numbers of 

crashes – Identify highest crash corridors first and then 
look for projects in those corridors.  Don’t identify 
projects first and then look for collisions to justify the 
project.

 Don’t focus on the fact that the federal funds amount per 
application has been raised to $10 million, only projects 
with the highest B/C will be programmed.  

 Are collisions listed for each countermeasure (CM) 
within the influence area of the proposed project?  
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In Summary ‐ Tips for Successful Application

 Have you reviewed the specific requirements in 
Appendix B of the LRSM?  

 Before considering a roadway realignment, 
documentation is required that an incremental 
approach was tried and has failed to reduce crashes. 

 Combine multiple CMs or multiple locations into one 
application to improve project delivery efficiencies 

 Minimize adding non‐safety elements (or elements 
without established CRFs) into project scope – Non 
safety elements will make the project harder to deliver 
and lower the project’s B/C.
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TIMELINE

• July 31st : Applications are due to DLAE
• August & September: Applications will be 
reviewed by Districts and Headquarters 

• October: Develop the list of recommended 
projects and secure approval by Caltrans 
management

• October: Agencies will be notified of final 
selections
• Applicants that didn’t make the cut will be notified 

at this time
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HSIP Program Status

2015 Local Assistance Academy 74

2015 FTIP Programming



Thanks for attending!!

QUESTIONS?
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